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1.2.

Planungsgrundlagen

Richtlinie 484.0030 Heildlaufer- und Festbremsortungsanlagen (HOA/FBOA) giiltig
ab 14.12.2025

Richtlinie 859.1703 Version 2.0 giiltig ab 01.09.2024

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Sicherungstechnische Ubersichtsplane

Aufgabenstellung zur Betriebserprobung der neuen HFS-Systemtechnik
Planungsvorgaben Revision 1.06 fiir die zentrak HFS von der Firma Voestalpine

Die Anlage ist aulRerhalb § 18AEG

Beschreibung des Projektes

Allgemein

In der Region Nord sollen die alten FUS-Anlagen im Rahmen eines Austauschpro-
gramms auf den aktuellen Stand der Technik gebracht werden. Vor dem Austausch
der HOA/FBOA-Anlagen ist jedoch eine Priifung auf Konformitdat gemaRk Regelwerk
859.1703 erforderlich.

Geplant ist, die Bestandsanlage 066.1a durch eine neue Anlage zu ersetzen und um
eine zusatzliche Messschwelle fir das Gegengleis zu erweitern. Darliber hinaus soll
eine neue HOA/FBOA 897.1a/2a (Nicht Bestandteil dieser Planung) fiir die Gegen-
richtung installiert werden.

Die beiden HOA-Anlagen werden zur Betriebserprobung nicht als direkter 1:1-Ersatz
fiir eine FUS-EPOS-Anlage konzipiert, sondern mit der neuen zentrak HFS-System-
technik von voestalpine ausgestattet.

Lage im Netz
Die HOA 066.1a befindet sich bei Kilometer 023,220 an der Strecke 1500 Olden-
burg (Oldb) Hbf - Bremen Hbf.
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1.3.

Die Strecke ist zweigleisig und elektrifiziert. Der Planungsbereich gehoért zum TEN-
T-Kernnetz fir den Giterverkehr. Aktuell wird die Strecke mit PZB und einer maxi-

malen Geschwindigkeit von 160 km/h befahren. Im Projektbereich ist Gleiswechsel-
betrieb eingerichtet.
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Bestellung — Aufgabenstellung

Aufgrund der nicht mehr gewdhrleisteten Ersatzteilversorgung infolge der Abkuindi-
gung bestimmter Bauteile ist geplant, die derzeit eingesetzten FUS1 HOA/FBOA
durch die neue zentrak HFS-Anlage der Firma voestalpine zu ersetzen. Neben der
Modernisierung der bestehenden Infrastruktur soll die neue Anlage zudem um die
Gegenrichtung und ein zweites Gleis erweitert werden, um den aktuellen und zu-
kiinftigen betrieblichen Anforderungen gerecht zu werden.

Da die Systemtechnik der neuen HFS-Anlage bislang noch keine offizielle Zulas-
sung erhalten hat, wurde die HOA/FBOA 066.1a in Bookholzberg von der Bauart-
verantwortung als Betriebserprobungsstandort festgelegt. Im Rahmen dieser Be-
triebserprobung soll die Funktionalitat und Praxistauglichkeit der neuen HFS-Tech-
nik umfassend getestet und evaluiert werden.

Hierzu werden zwei unterschiedliche Standorte mit jeweils variierenden technischen
Rahmenbedingungen erprobt:

Erster Standort:

Installation eines Outdoor-Schranks zur Aufnahme der technischen Kompo-
nenten.
Die zentrale Aufbereitung und Steuerung erfolgt direkt vor Ort.

Zweiter Standort (nicht Bestandteil dieser Planung):

Installation der Anlage in einem Betonschalthaus.

Die zentrale Aufbereitung und Steuerung befinden sich in einem entfernten
Stellwerk.

Durch diese parallele Erprobung unterschiedlicher Installationsvarianten sol-
len Erkenntnisse Uber die optimale technische Umsetzung gewonnen wer-
den, die eine Grundlage fur zukunftige Genehmigungs- und Zulassungspro-
zesse bhilden.

Seite 5/23
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1.4. Planungs und Leistungsgrenzen
Die DB-Kommunikationstechnik GmbH wurde beauftragt, die bestehende Anlage
HOAO066.1a gemal der Richtlinie 859.1703 zu uberprifen. Ziel dieser Priifung ist
es, den aktuellen Zustand der Anlage zu bewerten und festzustellen, ob sie den gel-
tenden technischen und sicherheitsrelevanten Anforderungen entspricht. Neben die-
ser Bestandsaufnahme tibernimmt die DB-Kommunikationstechnik GmbH auch die
Planung und technische Unterstiitzung beim Austausch der bestehenden Anlage
sowie bei der Erweiterung um ein zweites Gleis mit Gegenrichtung.

Da die bestehende Anlage aufgrund ihrer aktuellen Lage nicht langfristig weiter be-
trieben werden kann, ist eine Neuausrichtung erforderlich. Zudem konnte kein alter-
nativer Standort gefunden werden, der eine optimale Erfassung der Messwerte fiir
beide Fahrtrichtungen erméglicht. Dies macht eine vollstandig neue Planung not-
wendig. Anstelle einer einzelnen neuen Anlage werden daher zwei separate Anla-
gen konzipiert, die eine zuverlassige Messung in beiden Richtungen gewahrleisten.

Diese neuen Anlagen werden in enger Abstimmung mit der Bauartverantwortung
entwickelt und fiir eine Betriebserprobung genutzt. Ziel dieser Erprobung ist es, die
Funktionalitat und Leistungsfahigkeit der neuen Systeme unter realen Bedingungen
zu Uberprifen, um eine nachhaltige und zukunftssichere Lésung zu gewabhrleisten.
Dabei werden technische Parameter, betriebliche Ablaufe und sicherheitsrelevante
Aspekte umfassend analysiert, bevor die neuen Anlagen endgiiltig in den Regelbe-
trieb Gbergehen.

Ein Zugnummerndekoder wurde nicht gefordert.

2. Beschreibung des bestehenden Zustands
2.1. HOA 066.1a

Die bestehende HOA/FBOA 066.1a Bookholzberg befindet sich an der Strecke 1500
im km 23,220 und misst in die Fahrtrichtung a. Bei der HOA/FBOA 066.1a Book-
holzberg handelt es sich um eine Einzelanlage. Die Systemtechnik ist in einem Be-
tonschalthaus auf der bahnrechten Seite im km 023,220 untergebracht.

Fiir den Bestandsstandort werden Ziige mit Geschwindigkeiten bis 160 km/h im Re-
gelgleis mit dem Esig A (Delmenhorst) im km 029,572 und dem VSig g (Delmen-
horst) im km 028,574 gestellt.

Die Meldestelle befindet sich beim Fdl Delmenhorst Stw ,Df und ist tiber das F3334
Aderpaar 23 angeschaltet.

Auf der Strecke verkehren Personen- und Guterziige, die Streckenhdchstgeschwin-
digkeit liegt bei 160 km/h.

3. Entwurfselemente und Zwangspunkte
Aufgrund der nicht mehr gewahrleisteten Ersatzteilversorgung infolge der Abktindi-
gung wesentlicher Bauteile ist ein Ersatz der derzeit eingesetzten FUS1 | FUS2
HOA/FBOA durch eine Nachfolger-Anlage erforderlich. Diese Malinahme dient der
langfristigen Sicherstellung der Funktionsfahigkeit und Betriebssicherheit der Anlage
sowie der Anpassung an aktuelle technische Standards.

Der Einbau der Telekommunikationsanlagen kann erst erfolgen, wenn die 50-Hz-
Anlagen vollstandig installiert und abgenommen wurden. Zudem missen die Leis-
tungen des KTB abgeschlossen sein. Erst nach Abschluss und Abnahme dieser
Vorleistungen ist eine fachgerechte Montage und Inbetriebnahme der TK-Anlagen
moglich.

Ein Rickbau der HOA 066.1a kann erst nach der erfolgreichen Inbetriebnahme der
neuen HOA896.1a/2a erfolgen.

Seite 6/23 Gltig ab: 01.10.2022
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Alle Systemkabel, die in den Gleisbereich fiihren, haben gleisseitig einen vergosse-
nen Stecker, der mit einer Verschlusskappe abgedichtet ist. Daher miissen die Ka-
bel immer von der Gleisseite her durch die Kabeldurchfiihrungen ins Schalthaus ge-
zogen werden. Bitte beachten Sie, dass die Kabel mit einem minimalen Biegeradius
von 120 mm und nicht bei Temperaturen unter -40°C verlegt werden.

Der Einbau der Infrarotsensoren darf erst erfolgen, wenn eine dauerhafte Stromver-
sorgung gewahrleistet ist.

Beschreibung des kiinftigen Zustands
Anlagen angrenzender Bereiche

Uberpriifung der Abstinde zu den benachbarten HOA/FBOA-Anlagen sowie zu den

angrenzenden TEN-Strecken fiir den neuen Standort der HOA/FBOA 896.1a/2a
Ganderkesee gemal} Richtlinie 859.1703, Abschnitt 2, Absatz 1, fiir die Messrich-

tung a.

Tabelle der Nachbaranlagen:

Von
HOA

Strecke

km

Zur
HOA

Strecke

Km

Abstand

Abstands-
Uberschrei-
tung

896.1a/2a

1500

25,946

134.1b/2b

2200

216,028

42,226 km

keine

896.1a/2a

1500

64,946

009/010

1740

64,946

75,608 km

5,624 km

896.1a/2a

1500

25,946

keine

1960

-0,400

144,554 km

74,554 km

896.1a/2a

1500

25,946

065.1a/2a

1740

137,060

31,114 km

keine

884b

1520

37,000

896.1a/2a

1500

25,946

61,346 km

keine

135

1522

17,850

896.1a/2a

1500

25,946

43,796 km

keine

4.2
4.2.1.

Es liegt eine Abstandsuberschreitung zur HOA 009.1b und HOA 010.2b HalRbergen
sowie zur Strecke 1960, auf der keine HOA-Anlage vorhanden ist, vor. Diese Uber-
schreitung erfolgt gemaf Richtlinie 859.1703, da der maximal zulassige Abstand
zwischen zwei HOA/FBOA-Anlagen bei Geschwindigkeiten unter 200 km/h auf 70
km begrenzt ist. Dieser Grenzwert wird an diesem Standort iberschritten.

Die bestehenden Abstandsiiberschreitungen sind der InfraGo Infrastrukturplanung
bekannt und wurden bereits in die Planungen zur Optimierung der Streckeninfra-
struktur einbezogen. Zur Behebung dieser Uberschreitungen ist eine Nachverdich-
tung der HOA/FBOA-Anlagen vorgesehen. Dies soll gewdhrleisten, dass die Ab-
stande zwischen den Anlagen den Vorgaben der Richtlinie 859.1703 entsprechen
und eine durchgingige sowie zuverlissige Uberwachung des Zugverkehrs sicher-
gestellt wird.

Verkehrsanlagen

Elektrotechnische Anlagen fiir Licht- und Kraftstrom (Ist nicht Bestandteil die-
ser Planung)

Der Outdoorschrank fir die HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee erhélt im Zusam-
menhang mit dem Hauptanschluss eine Hauptverteilung. Die elektrotechnische An-
lage wird von hier tiber einen Trenntrafo mit 12,5kVA versorgt. Da im Outdoorge-
hause kein Platz fir die Stromversorgung ist, wird diese in einem KVZ neben dem
Outdoorschrank gebaut.

Seite 7/23
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In der Nahe der Messschwelle ist eine Servicesteckdose 230 V zu installieren, die
separat abgesichert werden muss. Die Elektroversorgung der HOA/FBOA 896.1a/2a
Ganderkesee erfolgt aus dem Netz der DB-Energie.

4.2.2. Hoch-/Tiefbau

Fir die HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee ist bahnrechts ein neuer Outdoor-
schrank zu errichten. Zur Kabelfiihrung am Gleis ist bahnlinks ein Kabeltrog der
GroRe Il im Abschnitt von km 25,926 bis km 25,946 neu zu errichten. Der bereits
vorhandene Kabeltrog der GréfRe Il auf der bahnrechten Seite soll weiterhin genutzt
werden.

Zur Anbindung des neuen Outdoorschranks an das bahnlinke Kabelfiihrungssystem
werden - aufgrund der schlechten Bodenverhaltnisse - Hohlschwellen anstelle ei-
ner herkdmmlichen Querung eingesetzt.

In Abstimmung mit der Bauartverantwortung wird der Outdoorschrank ausschliel3lich
mit einer passiven ISS-SchlieRung ausgestattet.

Angaben zu Baugrund und Hydrologie kann dem Baugrundgutachten Bericht Nr.
4.736 vom 19.05.2025 von der Firma IGH Ingenieurgesellschaft Grundbauinstitut
mbH, Volgersweg 58, 30175 Hannover entnommen werden. Die Bodenmischproben
wurden auf die Parameter der Ersatzbaustoffverordnung (EBV; Anlage 1, Tabelle 3
(Materialwerte fiir Bodenmaterial)) untersucht. Zusammenfassend konnen die Bo-
denmischproben (BMP1 und 2; Querung) dem Materialwert BM-0 zugeordnet wer-
den. Es kann jeweils der Abfallschliissel 170504 zugewiesen werden.

Zuwegung [ Zufahrt:

Die Zufahrt und die Gerate- und Materialanlieferung und der Abtransport zu dem
Standort muss teilweise gleisgebunden erfolgen. Hierflir muss eine temporare Ein-
und Ausgleisstelle geschaffen werden. Ggf. muss diese mehrfach auf und abgebaut
werden.

Die gleisgebundene Anfahrt zum Standort kann nur wahrend der Container-Sperr-
pausen (i.d.R. zwischen 22:00 - 05:00 Uhr) erfolgen.

Die bahnrechte Seite (Sahren 3; Google Maps 53.08121571627923,
8.58405344694663) mit dem zu erstellenden HFS-Outdoor-Schrank, ZV/HV, Kabel-
schacht und der Pkw-Stellflache ist auch mit leichtem Gerat und mittelgroRen Fahr-
zeugen Uber den Sahrener Weg zu erreichen. Dies wird im spateren Betrieb auch
die Zuwegung fiir den Services sein.

Die Erstellung des Kabeltrogs auf der bahnlinken Seite muss gleisgebunden erfol-
gen, da eine feldseitige Erreichbarkeit tber Fremdgrund nicht moglich ist.

Gleisquerung / Hohilschwelle:

Eine "klassische" Gleisquerung mit Rohrvortrieb in km 25,931 und Start- und Ziel-
grube wurde geplant, ist aber aufgrund der mangelnden Zuwegung bahnlinks und
der notwendigen tiefen Baugruben, von liber 4 Metern Tiefe, aufgrund des Kampf-
mittelverdachtes (Ereignishorizont fiir Artilleriebeschuss liegt bei ca. 3,5 m), der im
Gleisbereich nicht sondiert werden kann, der recht hohen Wasserstiande und der
weichen Boden und der daraus resultierenden Spundwand-Langen fiir den Verbau
nicht wirtschaftlich zu realisieren.

Aus diesem Grunde wurde in Absprache mit dem ALV Oberbau die Verwendung ei-
nes Gleisgeratetrager (einer Hohlschwelle) fiir die notwendige Gleisquerung der
Systemkabel zugestimmt. Dieser Gleisgeratetrager wird die gleiche Ausfiihrung ha-
ben, wie die HOA-Messschwelle (Phonix v2 (Tenconi)), allerdings ohne Messtech-
nik. Der Einbau unterliegt den gleichen Bestimmungen, wie bei der Messschwelle
selber. Da die Streckengeschwindigkeit in diesem Abschnitt bei 160 km/h liegt, wird
bei vergleichbaren Hohlschwellen ein Mindestabstand von min. 15 m (25
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Regelschwellen) zwischen den Einbau zweier Gleisgeratetrager gefordert. Dieser
Mindestabstand wird mit 16,8 m eingehalten.

Kabelaufbauschachte (KAS):

Auf der bahnrechten Seite wird ein zugelassener Kabelaufbauschacht gem. DBS
918065 der GroRe VII mit einer lichten Schachttiefe von ca. 1,0m eingesetzt. Die
Deckenplatte mit integriertem Deckelrahmen fiir biindig eingelassene Deckel hat
eine lichte Offnung von 140x70 cm; der Deckel ist fiir die Belastungsklasse B125
ausgelegt. Steigeisen und Einstiegshilfen sind gem. den Vorschriften und DGUV
(DIN 1212; EN 13101;DIN 19572;DGUV-Regel 103-008) vorzusehen. Der Boden
zur Hinterflllung muss den Bodenkennwerten gem. Typenstatik bzw. DBS 918065
entsprechen.

Die erforderliche Baugrube wird entsprechend nach DIN 4124 hergestellt. Mit
Grundwasser ist in der bendtigten Tiefe nicht zu rechnen, eventuell anfallendes
Oberflachen- oder Schichtenwasser wird ggf. in offener Wasserhaltung mit Pumpen
abgeleitet.

Die Verbindungen zwischen Kabelschacht zu den Kabeltrogen, HFS-Schrank und
ZV/[HV wird mittels flexibler Kabelschutzrohre DN 110 ((DIN 16961, DIN 61386-24;
Druckfestigkeit min. 450N; z.B. Kabuflex oder gleichw.) 80 cm unter GOK realisiert.
Auf Seite des Kabelschachtes erfolgt die Einbindung tiber Kabeleinfiihrungsele-
mente und der Ringraum wird wasserdicht mit Mértel abgedichtet. Die Einfiihrungen
in die Beton-Kabeltroge erfolgt von unten; die Uberdeckung der Leerrohre muss
mind. 80 cm betragen. Die Systemkabel zu den Messschwellen, Einschaltkontakte,
Hohlschwellen und Gleiserde werden mit speziellen flexiblen Kabelleerrohren ge-
schutzt; die Einfiihrung in die Kabeltroge erfolgt liber seitlich herzustellenden Aus-
klinkungen, die mit verzinkten Kantblechen zu Gberbriicken sind.

Pkw-Stellfliche aus Rasengittersteine:

Angrenzend an den bahnrechten Schacht wird auf DB-Gelande eine Pkw-Stellflache
aus Rasengittersteinen erstellt. Die Stellflache wird eine Abmessung von ca. 6x3 m
haben. Die Rasengittersteine (ca. 60x40x8 cm) werden mit "Edelsplitt" (z.B. Splitt-
kornung 2/5) gefiillt und erhalten eine Einfassung aus Betonbordsteinen (LxBxH =
ca. 100x15x22 cm) mit Riickenstiitze aus Magerbeton. Der Aufbau erfolgt i.d.R. mit
einer ca. 4 cm Splittunterlage auf ca. 15 cm Schottertragschicht, auf ca. 28 cm
Frostschutzschicht und einer Trennlage aus wasserdurchlassigem Geotextil
(GRK4). Die Griindungsempfehlungen aus dem Baugrundgutachten sind zu beach-
ten.

Schotterflache:

Als Zuwegung und Bewuchsschutz wird die Flache von der DB Grenze bis zu der
Rasengitter-Stellflache als bleibender Schotterweg mit einem ca. 40 cm starken Un-
terbau ausgebildet.

HFS-Standort:

Die eigentliche Technik des HOA | HFS-Standortes wird, bahnrechts parallel in un-
mittelbarer Nahe zum Kabelaufbauschacht der Startgrube, in einem Rittal-outdoor-
Technikschrank (LxBxH = ca. 90x90x200 cm) untergebracht, der auf einem dazu

passenden Rittal-Leichtbetonsockel (LxBxH = ca. 80x80x100 cm) verschraubt wird.

Zdhler-/ Verteilerkasten:

In unmittelbarer Nahe des bahnrechten Kabelaufbauschachtes (Startgrube; ) an der
Gleis zugewandten Seite, wird die ZV/HV (LxBxH = ca. 80x40x140 cm) mit einem
Eingrabsockel neu gesetzt.
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Gehwegplatten:

Als Zuwegung zur Messschwelle und als Stellflaiche vor dem HOA [ HFS-outdoor-
Schrank werden ca. 18 Stk. Gehwegplatten (LxBxD = 30x30x4 cm) mit ca. 2 gm
Flache verlegt, die mit einer Beton-Randsteineinfassung (LxHxD = 100x25x6 cm)
mit Betonrlickenstiitze eingefasst werden.

Beton-Blockstufen:

Um den Gelandesprung von dem HFS-Schrank zu der Messschwelle gut tiberwin-
den zu kénnen werden am Ende der Gehwegplatten ca. 4 Beton-Blockstufen (je
BxTxH = ca. 80x27x18 cm) auf Beton mit konstruktiver Bewehrung gesetzt, mit ei-
ner beidseitigen Einfassung aus Betonbordsteinen.

Kabeltrog:

Bahnrechts ist ein Beton-Kabeltrog Gr. 2 vorhanden, der fiir die Aufnahme der be-
notigten Kabel ausreichend ist. Dieser erhalt auf Hohe der Gleisquerung einen direkt
anliegenden kurzen "Bypass-" Betonkabeltrog Gr. 2 i.F. von ca. 3 m feldseits (ca.
bei km 25,927-25,930) als Einfiihrungstrog der flexiblen Kabelleerrohre 3x DN 110,
die vorzugsweise von unten in den "Bypass" eingefiihrt werden. Die Kabel werden
durch seitliche Ausklinkungen in den aneinanderliegenden Kabeltrogwanden des al-
ten und neuen Kabeltrogs gefiihrt. Im Bereich der Ausklinkungen werden verzinkte
Kantbleche als Auflagerbriicken fiir die Trogdeckel eingelegt. Die durchzufiihrenden
Kabel sind an den Kanten der Ausklinkungen durch kurze Abschnitte von flexiblen
Kabelleerrohr zu schiitzen. Der Anfang und das Ende der jeweiligen Betontrogstiche
ist mit Betonplatten blndig und Nagetiersicher zu verschlielsen.

Der Neubau-Trog wird analog zur Ril 836.4101 auf min. 15 cm wasserdurchlassi-
gem Mineralgemisch (KG2-Material), mit der OK ca. 1 cm (iber GOK, biindig zum
Bestandstrog, gebettet.

Bahnlinks muss fiir die Strom- und Systemkabel ein neuer Beton-Kabeltrog der
Grofde 2 i.F. auf ca. 20 m Lange (zw. ca. km 25,910-25,930) und einem Abstand zur
Gleismitte von 3,25 m entsprechend der Ril 836. neu errichtet werden.

Rohrtrassen:

Die Anbindung der ZV[/HV und des HFS-Schrankes an den KAS werden mittels fle-
xiblen Kunststoffrohr DN 110 (DIN 16961, DIN 61386-24; Druckfestigkeit min.
450N), 80 cm unter GOK iiber Kabeleinfiihrungselemente hergestellt; der Ringraum
wird wasserdicht mit Mortel abgedichtet. Die Anbindung der ZV/HV und des HFS-
Schrankes an den neu erstellten Betonkabeltrogen hergestellt wird ebenfalls mit fle-
xiblen Kunststoffrohr DN 110, 80 cm unter GOK hergestellt.

Die flexiblen Kunststoffrohre als seitliche Herausflihrung aus den Kabeltrogen zu
den Messschwellen, zur Gleiserdung und den Einschaltkontakten werden als DN 50
ausgefihrt. Alle Rohrziige erhalten Endkappenverschliisse und Zugdrahte.

Baugruben-Verfiillung:

Da der Bodenaushub nur bedingt bzw. nicht zur verdichteten Baugrubenverfillung
geeignet ist, werden die Baugruben mit einem verdichtungsfahigem Kies-Sand-Mi-
neralgemisch (KG2-Material) verfiillt und lagenweise verdichtet.

Gelande-Wiederherstellung:

Nach Fertigstellung der Bauarbeiten werden alle Materialien, Baustoffe, Geratschaf-
ten entfernt. Uberschiissiger Boden wird deklariert und entsprechend seiner Einstu-
fung fachgerecht entsorgt. Alle angrenzenden Flachen werden abgezogen, der seit-
lich gelagerte Oberboden angedeckt und Rasen gesat.

Bodenschutz:

Innerhalb der Baustelle sollen die Flachen zur Schonung des Bodens und zur bes-
seren Befahrbarkeit mit Bodenschutzplatten ausgelegt werden
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Allgemein:

Vor Baubeginn sind ortliche Einweisungen zu vereinbaren, und das Kabelmerkblatt
ist vorzulegen.

Auf eine fachgerechte Verfiillung, Verdichtung und Andeckung aller Baugruben ist
zu achten. Die Baugruben sind mit einbaufahigem Erdstoff in Lagen von 30 cm zu
verflllen und fachgerecht zu verdichten. Der Nachweis ist durch den Bauausfiihren-
den zu erbringen. Die Oberflachen sind entsprechend dem urspriinglichen Zustand
herzurichten.

Handschachtungen zur Bestimmung eventuell vorhandener Kabel im Bereich der
Bauarbeiten sind unbedingt erforderlich. Bestandsleitungen sind wahrend der Bau-
arbeiten gegebenenfalls zu sichern und nach Beendigung wieder in ihre alte Lage
zu bringen. Einer Beschadigung ist durch geeignete SchutzmaRnahmen entgegen-
zuwirken. AuRBer Funktion erklarte Kabel und Leitungen diirfen nur mit schriftlicher
Zustimmung des Betreibers zurlickgebaut und entsorgt werden.

Im Bereich der BaumaRRnahme (Kabeltrogverlaufs, Kabelaufbauschachte, Rohrziige,
etc.) muss Griinschnitt und Entfernung von Strauch- und Buschwerk erfolgen.

Alle Uberginge: Kabeltrog zu Kabeltrog, zu Kabelschacht, zu Rohrzug sind durch
Flexrohre zu schitzen.

Alle Kabeltiefbauprodukte aus Beton (Kabeltroge, Kabelaufbauschachte) miissen
den Technischen Lieferbedingungen der DBS 918 065 entsprechen.

Der AN-Bau hat anhand von Lieferscheinen und Zertifikaten nachzuweisen, dass
die eingebauten Baumaterialien der EiTB und weiteren einschlagigen Regelwerken
entsprechen.

Einzubauendes Mineralgemisch muss den Technischen Lieferbedingungen der DBS
918 062 entsprechen.

Die zu verwendenden Rohrziige sind aus PVC-U DN110x5,3 (Kabelschutzrohre
(DIN 8061 [ DIN 8062 |/ DIN 16873) mit einem SDR-Verhdltnis von min. 21) - oder
mittels flexiblen Kunststoffrohr DN 110 (DIN 16961, DIN 61386-24; Druckfestigkeit
min. 450N), 80 cm unter GOK - herzustellen.

Baugruben sind in Abhangigkeit von ihrer Tiefe nach DIN 4124 gegen Einstiirzen zu
sichern. Kabelleerrohre sind im Schacht an der Schachtwand nach den Regeln der
Technik abzudichten, mit Zugdrahten zu versehen und gegen eindringende Stoffe
dicht mit Kappen zu verschlieRen.

Innerhalb von Schachten sind LWL-Kabel in Flexrohren zu fiihren und an der
Schachtwand mit Wandhalterungen zu fixieren.

Mehrfachrohrteiler sollen gemaR Planung /| Anweisung des AGs in die Kabelschutz-
rohre von Gleisquerungen eingebaut werden.

Bei Kabelleerrohr und Kabelverlegungen sind die zulassigen Biegeradien und tech-
nischer Kennblatter zu beachten.
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4.2.3. Oberbau

GemalR den Anforderungen soll auf beiden Gleisseiten bei km 25,946 ein Austausch
der bestehenden Betonschwellen durch Gleisgeratetrager des Typs Stahlhohl-
schwelle erfolgen. Der Gleisgeratetrager befindet sich derzeit noch in der Betriebs-
erprobung und soll zukiinftig als Standard-Geratetrager fur die zentrak HFS-Anlage
eingesetzt werden.

Die Gleisgeratetrager sind entsprechend dem Schienentyp 60E2 auszulegen, um
eine optimale Kompatibilitat mit der bestehenden Schieneninfrastruktur zu gewahr-
leisten. Im Zuge der Arbeiten sind zwei Stopfdurchgange fiir die Schwellen vorgese-
hen, um die Stabilitat und Lage des Gleisbettes sicherzustellen.

Eine der ausgebauten Betonschwellen ist gesondert zu lagern, da sie spater beim
Riickbau der alten HOA 066a Bookholzberg wiederverwendet werden soll.

Der Riickbau der Messschwelle im km 23,220 sowie der Einbau einer Beton-
schwelle sind durchzufiihren. Darliber hinaus ist das Betonschalthaus zuriickzu-
bauen. Diese MalRnahmen diirfen jedoch erst nach der erfolgreichen Inbetrieb-
nahme der neuen HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee erfolgen, um den durchgan-
gigen Betrieb und die Funktionalitat der Anlage sicherzustellen. Der gesamte Aus-
tauschprozess ist so zu planen, dass die Betriebsabldaufe méglichst wenig beein-
trachtigt werden.

4.2.4. Gebdude (Ist nicht Bestandteil dieser Planung)

Im Kilometer 25,931 ist auf der bahnrechten Seite geplant, ein Outdoorschrank zu
errichten. Die Abmessungen des Schrankes betragen Breite x Hohe x Tiefe =
894mm x 1945mm x 894mm, um die Systemtechnik unterzubringen.

Es handelt sich um einen Schaltschrank der Marke Rittal CS Toptec Sonder fiir.
Bahnanwendung in der Ausfiihrung als "RC2-Gehause".

Der Schrank wird mit zwei Montageplatten geliefert. Auf der Vorderseite wird die
Systemtechnik untergebracht und auf der Riickseite wird eine BUDI-Box 1S fiir die
Anbindung installiert.

Die Aufstellung des Outdoorschranks ohne Klimaanlage wurde mit der zustandigen
Bauartverantwortung abgestimmt. Die Malinahme erfolgt zu Testzwecken und dient
der Evaluierung des Betriebsverhaltens unter den gegebenen klimatischen Bedin-
gungen.

4.3. Technische Ausriistung
4.3.1. Telekommunikation

Es soll eine neue HOA/FBOA-Anlage vom Typ zentrak HFS fiir die Fahrtrichtung a
errichtet werden. Nach sorgfaltiger Priifung der technischen und betrieblichen Mach-
barkeit wurde der Standort Ganderkesee als optimaler Standort ausgewahlt. Dieser
Streckenabschnitt ist zweigleisig mit Gleiswechselbetrieb, daher muss eine Doppel-
anlage errichtet werden. Die neu zu erstellende HOA/FBOA 896.1a/2a Gander-
kesee wird in Kilometer 25,946 zwischen Hude und Delmenhorst errichtet.

Die Fahrtrichtung a wird vor dem Bahnhof Delmenhorst mit dem Einfahrsignal A im
Regelgleis und AA im Gegengleis im km 29,572 und den dazugehdérigen Vorsigna-
len a im Regelgleis und aa im Gegengleis im km 28,574 gestellt.
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Die Meldestelle wird beim Fdl Delmenhorst im STW Delmenhorst ,,Df* errichtet, die
Stellsignale liegen im Zustandigkeitsbereich des Fdl Delmenhorst. Als Stellbahnhof
far ,Warmlaufer” bzw. ,Festbremse warm® dient in Fahrtrichtung a der Bf Delmen-
horst.

Die geplante HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee soll aus den Fahrwerksiiberwa-
chungsschwellen und den Schaltmitteln mit Anschlussverkabelung als AuRenanlage
bestehen. Die Standortelektronik der Gefahrenmeldeanlage HOA/FBOA 896.1a/2a
Ganderkesee wird in einem Outdoorschrank im km 25.933 untergebracht.

Nachfolgend weitere Ergebnisse entsprechend der ,,Checkliste Ril. 859.1703
Abschnitt 2 Absatz 21 fiir die HOA/FBOA 897.1a/2a Schénemoor

e Gute Zuganglichkeit (auch mit Fahrzeugen) ja

e Abstand Lyzum Stellort eingehalten ja

e Abschnitt in welchem haufig gebremst wird: nein
e Abschnitt in welchem haufig gehalten wird: nein
e In und unmittelbar (2 km) nach starkem Gefalle (>12%o) nein
e Abschnitt zwischen Haupt- und Vorsignal: nein
e Kurven mit Radien unter 400 m einschlieRlich Ubergangsbogen: nein
e Rangierbereich: nein
e Bereich mit planmaliigen Halten: nein

4.3.2. Faktoren der Standortberechnung

Der Abstand der HOA/FBOA-Messeinrichtung zum nachsten Hauptsignal wird nach
der ,Planungsrichtlinie 859.1703 Betriebliche Gefahrenmeldeanlagen planen; Orts-
feste Heildlaufer-/Festbremsortungsanlagen vom 01.09.2024 ermittelt.

Gemal Richtlinie 819.0203 Abschnitt 3 Absatz 1 sind fiir die Mindestsichtbarkeit auf
das Vorsignal bei Geschwindigkeiten von

VGleis < 100 km/h SSicht >200 m,
VGleis >100 km/h SSicht > 250 m,
VGleis >120 km/h SSicht > 300 m anzusetzen.

GemalR des giiltigen VZG fir die Strecke 1500 betragt die Streckenhéchstgeschwin-
digkeit Vmax im Regelgleis fur die Fahrtrichtung a zwischen km 18,7 Hude und km
29,2 Delmenhorst 160 km/h. Daraus ergibt sich eine erforderliche Mindestsichtbar-
keit auf das Vorsignal von LV=300 m.

Im Gegengleis zwischen km 22,8 Bookholzberg und km 29,6 Delmenhorst betragt
die Streckenhdchstgeschwindigkeit Vmax 100 km/h. Entsprechend betragt hier die
erforderliche Mindestsichtbarkeit auf das Vorsignal LV=200 m.

Fur Fahrtrichtung a wird mit einer Handlungszeit von ty von 30s gerechnet. Die
Handlungszeit wurde mit dem Betrieb abgestimmt.

Auf dem Plan ,1500_.0401/26_HOAB896.1a/2a“ sind die entsprechenden Berech-
nungen dargestellt.
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4.3.3.

4.3.4.

Standortbestimmung HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee

Der mogliche Standort der Messschwellen fiir das Stellen der Ziige am ESig A und
AA im km 29,572 liegt zwischen km 25,443 und km 25,996.

Aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und nach Sichtung der 6rtlichen Verhalt-
nisse wurden die Messschwellenstandorte mit den Messkontakten WS-2 im km
25,946 festgelegt. Die Einschaltkontakte sind gemald des Plangshandbuchs des
Herstellers entsprend der ortlichen Geschwindikeiten festzulegen.

<200 km/h 20 m (+2 m)
200 - 250 km/h 25m(+2m)
250 - 300 km/h 30m (+2 m)
300 - 400 km/h 40 m (+2m)

Gemal des giiltigen VZG fiir die Strecke 1500 betragt die Streckenhéchstgeschwin-
digkeit Vmax im Regel- und Gegengleis gleis fiir die Fahrtrichtung a zwischen km
18,7 Hude und km 29,2 Delmenhorst <200km/h. Daraus ergibt sich ein Abstand von
20m von der Messschwelle, der Regelrichtungskontakt WS-1 im Regelgleis und der
Gegenrichtungskontakt WS-3 im Gegengleis mussen entsprechend im km 25,926
eingebaut werden.

Kabelanlagen

Die Verbindung der HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee zur Bedieneinrichtung
beim Fdl Delmenhorst erfolgt tiber das bestehende LWL-Kabel mit der Bezeichnung
F6312, Faser 9+10. Vom KVZ km 26,373 wird ein 12-Faser LWL-Kabel (Typ A-
DQ(ZN)2Y(SR)2Y 12' 1x12 E9/125) mit der Bezeichnung ST1 VAM 10/11 F6312
zum Outdoorschrank km 25,931 verlegt. Das Kabel ist in den bestehenden und
neuen, durch den Kabeltiefbau zu errichtenden Kabeltrégen unterzubringen. Die En-
den werden in die Bestandsmuffe bei km 26,373 eingespleildt und in der neu zu in-
stallierenden BUDI-Box im Outdoorschrank abgelegt. Die BUDI-Box wird auf der
Montageplatte auf der Rickseite montiert. Mehrlangen werden im Kabelschacht vor
dem Outdoorschrank bzw. im KVZ am Muffenstandort abgelegt.

Die Kennzeichnung der Kabel erfolgt nach Ril 859.2001 alle 10m (+5m) im Bahn-
hofsbereich, auf freier Strecke in Héhe der Streckenkilometrierung und der Oberlei-
tungsmasten sowie in Kabelschachten, an Garnituren, Reservelangen, Richtungs-
anderung der Trasse, Kreuzungen von Verkehrswegen vor und nach Einfiihrungen.
Die Kabelkennzeichnung erfolgt durch griine Kabelkennzeichnungsbander mit ein-
gepragtem Eigentimernamen: DB InfraGo, ST1 VAM 10/11 F6312 12°.

Fir die Verbindung zwischen den beiden Standorten werden zwei LWL-Fasern be-
notigt. Hierfur wurden die Fasern 9 und 10 des LWL-Kabels F6312 reserviert.

Die Anschaltung der HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee an den Fahrdienstleiter
(FdI) Delmenhorst erfolgt:

¢ Vom SFP-Port des internen Switches im zentrak HFS-Outdoorschrank,
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e Uber ein 2 m langes LC/PC-LSH/APC-Patchkabel zur Kupplung 1+2 der
BUDI-Box (Typ: BUDI-1S-TGBF12E916SCA-DEO03).

Das Patchkabel wird in einem Coflex-Kabelschutzrohr verlegt, um mechanischen
Schutz und eine sichere Installation zu gewahrleisten.

Die Verbindung setzt sich fort (iber das LWL-Stichkabel ST1 VAM 10/11 F6312, Fa-
ser 1+2, zur VAM 10/11 bei km 26,373 und weiter (iber die eingehenden Fasern
9+10 des LWL-Kabels F6312 bis zum:

e SODF in der Gestellreihe 1, Platz 5, im TK-Raum des Stellwerks Delmen-
horst ,,.Df bei km 33,481.

Im Stellwerk Delmenhorst wird ein 15 m langes LC/PC-LSH/APC-Patchkabel im
Coflex-Kabelschutzrohr vom Spleif3- und Patchmodul 3, Kupplung 9+10, bis zum
SFP-Port des internen Switches der zentrak ABE im 19-Schrank der Gegenstelle
(Gestellreihe 1, Platz 5) verlegt.

Vormessung:

Vor dem Spleilen des LWL-Kabels ist eine Vormessung der Fasern 9 und 10 beid-
seitig bei 1310 nm und 1550 nm als Riickstreu- und Dampfungsmessung von der
Einfihrung Stw Delmenhorst ,,Df* bis zur Einfiihrung Stw Hude ,Hf* durchzufihren.

Abschlussmessung:

Nach Abschluss der SpleiRarbeiten ist eine Abschlussmessung jeder Stichkabelfa-
ser, ebenfalls beidseitig bei 1310 nm und 1550 nm, als Riickstreu- und Dampfungs-
messung von der Einflihrung Stw Delmenhorst ,,Df* bis zur BUDI-Box im Outdoor-
schrank vorzunehmen.§

Die Arbeiten wurden mit dem Schaltauftrag Nr. 2024027356 bei der Netzadministra-
tion-TK beantragt. Nach Abschluss der SpleiRarbeiten sind die Messprotokolle und
der Braunstrich Tkkl F 6312 an die Netzadministration zu tibermitteln.

Die Anbindung der HOA- und FBOA-Sensoren in den Messschwellen sowie der
Schienenkontakte erfolgt tiber Systemkabel, die mit der Standortelektronik verbun-
den sind. Diese Kabel Gibertragen die erforderlichen Signale und Daten zwischen
Sensoren und Standortelektronik, sodass die erfassten Informationen zur weiteren
Verarbeitung und Auswertung tbermittelt werden konnen. Die Systemkabel werden
in den vorhandenen oder neu erstellten Kabelfihrungssystemen abgelegt, Mehrlan-
gen im Kabelschacht vor dem Outdoorschrank.

Bei der neuen zentrak HFS-Anlage kann die zentrale Aufbereitung und Steuerung
wahlweise am HOA-Standort oder bei der lokalen Meldestelle untergebracht wer-
den. Bei der HOA 896.1a/2a Ganderkesee wird die zentrak ZAS im Outdoorschrank
installiert. Da es sich um eine autarke Bedieneinrichtung ohne Zeitserver handelt,
muss eine DCF-77 Antenne an der Siidseite des Outdoorschranks angebracht und
Gber ein RG58-Kabel mit der zentralen Aufbereitung und Steuerung verbunden wer-
den.

Fiir den Anschluss des AuRentemperaturfiihlers mit dem Kabeltyp J-Y(St)Y 2x2x0,8
mm? an die Standortelektronik muss ein 12 mm Wanddurchbruch auf der Nordseite,
50 mm bis 200 mm unter der Decke erfolgen. Von dort muss ein Kabelkanal mit ca.
3x3 cm Querschnitt bis zur Kabeleinfihrung in den Schaltschrank fiihren.
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Kabelliste HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee

Kabelliste HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee
von nach Typ Kabelnr. Lange/m
HO7V-K
HES/HPAS Systemschrank 1x16mm2 HES1 5
FBOA-1
HOA/FBOA Outdoorschrank FBOA 1 (Messschwelle 1) Sys (1) 20
HOA/FBOA Outdoorschrank HOA 1 (Messschwelle 1) Sys HOA-1 (1) 20
HOA/FBOA Outdoorschrank HOA 2 (Messschwelle 1) Sys HOA-2 (1) 20
HOA/FBOA Outdoorschrank | Messkontakt WS-2 (Gleis 1) Sys WS-2 (1) 20
Regelrichtungskontakt
HOA/FBOA Outdoorschrank WS-1 (Gleis 1) Sys WS-1 (1) 40
Heizungskabel
HOA/FBOA Outdoorschrank (Messschwelle 1) Sys HZ (1) 20
HOA/FBOA Outdoorschrank AulRentemperaturfiihler 2x2x0,8 Al 3
HOA/FBOA Outdoorschrank FBOA 1 (Messschwelle 2) Sys FB(C;?_l 40
HOA/FBOA Outdoorschrank HOA 1 (Messschwelle 2) Sys HOA-1 (2) 40
HOA/FBOA Outdoorschrank HOA 2 (Messschwelle 2) Sys HOA-2 (2) 40
HOA/FBOA Outdoorschrank | Messkontakt WS-2 (Gleis 2) Sys WS-2 (2) 40
Gegenrichtungskontakt
HOA/FBOA Outdoorschrank WS-3 (Gleis 2) Sys WS-3 (2) 60
Heizungskabel
HOA/FBOA Outdoorschrank (Messschwelle 2) Sys HZ (2) 40
HOA/FBOA Outdoorschrank Empanger 1 (DCF 77) RG58 E1l 3

4.3.5. Meldestelle fiir die Fahrtrichtung a Fdl Delmenhorst

Die autarke Bedieneinrichtung der HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee soll im FdI-
Raum des Stellwerks ,,Df* in Delmenhorst eingerichtet werden.

4.3.6. Ausstattung des 19 Racks im TK-Raum

Im TK-Raum wird in der Gestellreihe 5, ein 19"-Schrank mit 36 HE und den MalRen
H/B/T 1800 x 600 x 600 mm eingebaut. Der Schrank wird tiber ein NYY-I 1x16 mm?
Kabel an der PAS-Tk geerdet.

Die ABE wird als 19"-Rack geliefert und im Schrank installiert. Dieses Rack enthalt:

e Hauptrechner fiir die autarke Bedieneinrichtung,

e 10-Port-Ethernet-Switch mit SFP zur direkten LWL-Anbindung,
e 24V[5V DC/DC-Wandler,

e KVM-Extender,

e USV-Controller,

e USV-Batteriemodul,

e 24V-Netzteil.

Zusatzlich wird im 19"-Schrank eine CAT-7-Dose zur Anbindung an den Fdl instal-
liert.

Seite 16/23 Gltig ab: 01.10.2022



DB Vertraulich / DB confidential InfraGO

4.3.7. Einrichtung des FdI-Raums

Im FdI-Raum wird ein Computertisch mit den Maf3en B/H/T 60 x 80 x 50 cm neben
der vorhandenen HOA066 Bookholzberg aufgestellt.

Auf diesem Tisch werden installiert:

5V-KVM-Extender,

Tastatur und Maus,

CAT-7-Dose,

e 22"-Monitor (24V) mit Lautsprecher zur Signalgebung.

Monitor und KVM-Extender werden (iber zwei NYM-O 2x1,5 mm? Kabel an die 24V-
und 5V-Stromversorgung des zentralen ABE-Racks angeschlossen (Teil der 50Hz-
Planung).

4.3.8. Kabelverlegung

Fur die Verbindung der Extender wird vom 19"-Rack ein CAT-7-Kabel durch die vor-
handene Kabelfiihrung im TK-Raum verlegt.
e Das Kabel fiihrt durch eine Brandschutzéffnung in der Wand zur Steige-
trasse nach oben bis zum 20G.
e Von der Steigetrasse aus wird es durch die Brandschutz6ffnung im FulZbo-
den des FdI-Raums direkt zu den Stellwerkstischen verlegt.
e Von dort wird es durch den vorhandenen FuRbodenkanal bis zur CAT-7-
Dose am Computertisch gefiihrt.
e Nach Abschluss der Verlegung sind samtliche Brandschutzoéffnungen fach-
gerecht zu verschlieRen.

4.3.9. Meldetexte

Die Meldetexte fiir die neue HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee in Fahrtrichtung a
wurden mit dem Leiter Betrieb abgestimmt und sind dieser Planung beigefligt.

4.4, Riickbau der alten HOA 066 Bookholzberg
Nach der erfolgreichen Inbetriebnahme der HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee
konnen die alte Anlage 066.1a in Bookholzberg (km 23,220) sowie die Meldestelle
im Stellwerk Delmenhorst zuriickgebaut werden. Dafur sind folgende Arbeiten aus-
zufuihren:

4.4.1. Riickbau der Systemkomponenten der Anlage 066 Bookholzberg
¢ Rickbau des Systemschranks mit allen eingebauten Komponenten.

e Entfernen der Sensorsysteme der Messschwelle, Einschalt- und Messkon-
takte, Temperaturgeber, DCF-Empfianger, Modem und Ubertrager.

e Abbau aller Systemkabelverbindungen zur Messschwelle, einschlielslich Ein-
und Messkontakte.

4.4.2, Riickbau der E-Anlagen:

e Demontage der Beleuchtung, Schalter, Steckdosen, Trafo (6 kVA), Haupt-
und Unterverteilung einschlieRlich Einbauelementen (Leitungsschutzschal-
ter, FI-Schutzschalter etc.).

e Freischalten der Netzzuleitung und Entfernen der Netzeinspeisung.

¢ Riickbau der gesamten Erdungsanlage einschlielilich Gleiserdung.
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4.4.3. Riickbau der Ausstattung des Betonschalthauses:

e Entfernen von Liifter mit Thermostat, Heizwachter, Klapptisch, Kabelhalte-
rung, HOA/FBOA-Heizungssystem, Fulbodenbelag und allen Kabeln.

¢ Riickbau des Betonschalthauses einschlieRRlich der Betonelemente der
Grindung und des Eingangspodests.

e Verfiillen und Verdichten der entstandenen Griindungsstellen sowie Wieder-
herstellen und Anpassen der Gelandeoberflache auf das urspriingliche Ni-
veau.

4.4.4. Riickbau der Kabel:
e Ausbau des 10"-Kabels vom Endverschluss des F-Kastens 23 (km 23,237)

bis zum EndverschluR im BSH der HOA.
e SchlieRen aller nicht mehr benétigten Offnungen in den Kabelfiihrungssyste-
men und der Hauseifiihrung vom BSH.

4.4.5. Riickbau Oberbau:
e Ausbau der vorhandenen Messschwelle und Einbau einer Betonschwelle

(Bestand aus dem Schwellentausch HOA/FBOA 896.1a/2a Ganderkesee).
e Stopfen des Gleisbhettes gemald DB-Richtlinie sowie Nachstopfen mit Schot-
ternachfillung nach ca. vier Wochen gemal DB-Richtlinie.

4.4.6. Riickbau der Meldestelle im Stellwerk Delmenhorst:
¢ Demontage des Monitors, der USV, Tastatur, Maus, Rechner, Drucker und
Modem.
e SchlieRen aller nicht mehr benétigten Offnungen in den Kabelfiihrungssyste-
men

4.4.7. Materialverwertung und Entsorgung:

Alle zurtickgebauten Materialien sind nach Riicksprache mit dem ALV TK dem Er-
satzteilkreislauf zuzufiihren. Materialien, die nicht weiterverwendet werden konnen,
sind durch einen zertifizierten Fachbetrieb fachgerecht und nachweislich zu entsor-
gen.

5. Blitzschutz
5.1. AuRerer Blitzschutz (Ist Bestandteil der 50Hz Planung)
Auf einen auleren Blitzschutz wird verzichtet, da nach Ril. 819.0808 das Gebaude

kleiner 10 m? und 25 m? ist. Der Outdoorschrank wird jedoch auBerhalb des Rissbe-
reichs >4m vom Gleis geplant, da er keine Stromtragfahigkeit besitzt.

5.2. Innerer Blitzschutz
Alle ankommenden Systemkabel von der HFS-Anlage werden {iber USE-Elemente
gefiihrt. Die Anbindung der Anlage zur ABE erfolgt tiber einen 12 Faser LWL Stich-
kabel. Der Nagetierschutz ist bei dem LWL-Kabel gemaR Ril 819.0602 unmittelbar
vor dem Eintritt in den Qutdoorschrank abzusetzen, der freiliegende Teil ist mittels
Schutzrohr (fixiert mit Schrumpfschlauch) vor Nagetieren zu schiitzen.

Auszug Ril.819.0602:

Bei LWL-Kabeln mit metallenem Nagetierschutz kann alternativ der Nagetierschutz
unmittelbar vor dem Gebaude fiir ca. 10 cm abgesetzt werden, so dass keine metal-
lenen Elemente in das Gebaude eingefiihrt, BlitzschutzmalRnahmen entfallen hier-
durch. Der freiliegende Teil ist mittels Schutzrohr (fixiert mit Schrumpfschlauch) vor
Nagetieren zu schitzen. Innerhalb des Gebaudes kann der Nagetierschutz ohne
weitere Malinahmen weitergefiihrt werden.
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6. Umweltschutz

6.1. Umweltvertraglichkeit
Der Standort befindet sich im Naturpark Wildeshauser Geest (IUCN-Kategorie V;
Nr.2085) in Niedersachsen und liegt in einem Hochwassergefahrengebiet /| Hoch-
wasserrisikogebiet mit seltenem Vorkommen (Hochwasserereignis-Jahrlichkeit von -
1). Die Umweltvertraglichkeitspriifung wurde durchgefiihrt.

7. Kampfmittel:

Der fir die MaBnahme relevante Bereich ist vollstandig durch die Kampfmittelvorer-
kundung ,BOOKHOLZBERG-BREMEN, STRECKE 1500, KM 22,61-32,5 & 34,4-
41,4 der Luftbilddatenbank Dr. Carls GmbH, vom 30.01.2024 abgedeckt.

Im Bereich des Standorts fiir die HOA 896.1a/2a (bei km 25,927 bis 25,947) besteht
Verdacht auf Kampfmittel aufgrund von Artilleriebeschuss (siehe Abbildung 2). Auf-
grund des vorliegenden Verursachungszenarios umfasst das erwartete Kampfmit-
telspektrum primar blindgegangene Attillerie- und Wurfgranaten. Trotz aulierlicher
Korrosion und oder Deformation kénnen diese ziindfahig sein und stellen daher ein
Risiko fiir die Arbeitssicherheit der geplanten Arbeiten dar, welchem durch entspre-
chende MaRnahmen begegnet werden muss.

Die Untergrenze des Kampfmittelverdachtshorizontes wird aufgrund des Verursa-
chungsszenarios bei 3 m unter GOK angenommen.

Der bahnrechte Bereich wurde im Vorfeld sondiert und durch die Firma ROHLL Mu-
nitionsbergung GmbH, Beetzseeufer 3, 14770 Brandenburg an der Havelkampfmit-

tel kampfmittelfrei gemessen. Der bahnlinke Seite im Bereich des Kabeltrogneubaus
wird baubegleitend tberprift werden.

8. Bauzeit und Baudurchfiihrung

Die BaumalRnahme ist fiir den Zeitraum Ill. Quartal 2025 vorgesehen. Die Inbetrieb-
nahme ist fiir das V. Quartal 2025 geplant.
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Anhang 1

Abkiirzungsverzeichnis

A

ABE Autarke Bedieneinrichtung - Lokale Meldestelle beim Fdl

AEG Aligemeines Eisenbahngesetz

Ap Aderpaar

Asig Ausfahrsignal

B

Bf Bahnhof

Bksig Blocksignal

BSH Betonschalthaus

D

DB AG Deutsche Bahn AG

DCF Zeitzeichensender

DIN Deutsches Institut fir Normung

E

E-Anlage Elektische-Anlage

EBO Eisenbahn- Bau- und -Betriebsordnung

ESTW Elektronisches Stellwerk

F

ff fortfolgende

F.... Streckenfernmeldekabel Nr.....

FBOA Festbremsortungsanlage

Fdl Fahrdienstleiter

Fi Fehlerstrom

FUS Fahrwerksiiberwachungsschwelle

G

GGL Gegengleis

GUvV Gesetzliche Unfallversicherung

H

HFS HeiRlaufer- und Festbremsortungssystem

HOA HeiBlduferortungsanlage

HSig Hauptsignal

Hz Hertz

I

ISO Normenwerk

K

KE Kabelendgestell

KoRilLi Konzernrichtlinie

Kfz Kraftfahrzeug

L

LST Leit- und Sicherungstechnik

N

NTP-Server Network Time Protokoll - Zeitserver in einem TCP/IP-Netzwerk
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0]

o0zF ortlich zustandiger Fahrdienstleiter

R

RGL Regelgleis

Ril Richtlinie

S

SHDSL Single-Pair High-Speed Digital Subscriber Line
SSicht Signalsicht

Stw Stellwerk

Sys Systemkabel

T

Tk Telekommunikations-....

TUV Technischer Uberwachungsverein

Trafo Transformator

U

usv Unterbrechungsfreie Stromversorgung

\

VDE Verband Deutscher Elektrotechniker e.V.
VOB Verdingungsordnung Bauwesen

Vsig Vorsignal

VzG Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
yA

zentrak ZAS zentrak Zentrale Aufbereitung & Steuerung
Zsig Zwischensignal
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Anhang 2:
Regelwerke

Fir alle einzubauenden Gerate und anzuwendenden Techniken ist Bedingung, dass
eine Freigabe fiir die Deutsche Bahn AG vorliegt und die Technischen Vorschriften
eingehalten werden. Grundsatzlich sind nachstehende Vorschriften in der jeweils
neuesten Fassung bindend:

Gesetze, Verordnungen, Bestimmungen und Richtlinien Gberdrtlicher und 6rtlicher
Behorden (wie z.B. TUV, Gewerbeaufsichtsamt, Tiefbauamt usw.)

Baupolizeiliche, berufsgenossenschaftliche Bestimmungen sowie Vorschriften zur Si-
cherung des Baubetriebes und Verhiitung von Unfallen der entsprechenden Berufs-
genossenschaften.

Alle sonstigen nicht aufgefiihrten, aber die MaRBnahme betreffende Vorschriften, sind
nicht aufgehoben und ggf. anzuwenden.

Insbesondere nachfolgend aufgefiihrte Vorschriften, DIN [ VDE- Normen und Richtli-
nien sind in der jeweils giiltigen Fassung zu beachten und anzuwenden, die Auflis-
tung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Druckschriften [/ Dienstvorschriften:
KoRil 132 ff Arbeitsschutz

KoRil 123.0105 Notfallmanagement, Brandschutz - Vorbeugender Brand-

schutz, Grundsatze

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)

Ril 484.0030 HeiRldaufer- und Festbremsortungsanlagen (HOA/FBOA)

Ril 800 01 Bahnanlagen entwerfen - Allgemeine Entwurfsgrundlagen

Ril 809 Baumalinahmen bestellen, planen und durchfiihren

Ril 853.1001 Mallnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

Ril 819 ff LST - Anlagen planen; Beeinflussung und Schutzmalnah-
men

Ril 859 ff Telekommunikationsanlagen planen, Telekommunikations-

verbindungen bezeichnen und benennen

Ril 859.1703 ff Betriebliche Gefahrenmeldeanlagen planen; Ortsfeste Heil3-

laufer-/Festbremsortungsanlagen
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Ril 899/4 Richtlinien fir den Bau von Fernmelde-, Signal- und
Starkstromkabelanlagen

Normen:

DIN /[ VDE Vorschriften des Deutschen Instituts fiir Normung und des

VDE

EIGV Eisenbahn Infrastruktur und Genehmigungsverordnung

GUV-V Al UVV Allgemeine Vorschriften (alt: GUV 0.1)

GUV-V A2 UVV Elektrische Anlagen und Betriebsmittel (alt: GUV 2.10)

GUV-V A8 UVV Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am
Arbeitsplatz

GUV-V D30 UVV Eisenbahnen (alt: GUV 5.6)

GUV-V D33 UVV Arbeiten im Bereich von Gleisen (alt: GUV 5.7)

GUV-R 2150 SicherungsmafRnahmen bei Arbeiten im Gleisbereich
(alt: GUV 15.2)

VV BAU Verwaltungsvorschrift flr die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau sowie maschinentechnischen Anla-
gen

VV BAU-STE EBA-Verwaltungsvorschrift fir die Bauaufsicht tiber Signal-,
Telekommunikations- und Elektrotechnischen Anlagen

VzG Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Seite 23/23 Giltig ab: 01.10.2022



